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Drogi szynowe. Podstawy projektowania |inii i stacji kolzjow

TYPY | RODZAJE STACJI KOLEJOWYCH

Podziag ze wzglndu na:

rodzaj p r racg techrecznw/ ruahowp;j

osobowe, towarowe, osobowoo war owe , rozrzNdowe,
postojowe, przegadunkowe
pojgoUenie na sieci kol ej owe |
kraGowe, whzgjowe, poSrednie
wi el koSI pracy
mageSrednie, duUe

ukgad tor-w stacyjnych

czogowe, przechodnie, mieszane

specjalny charakter pracy

portowe, przemysgowe, Qgadunkowe mi
ZADANI A MAGYCH STACJIl KOLEJOWYCH
Praca magej stacj.i obejmuje czynnoSci tec¢
oraz czynnoSci handl owei, tzowiaNrz-am.e z pr ze\

Zadania eksploatacyjne (handl owe) magych

i obsguga ruchu osobowego wraz z eksped

I przyj mowanie, przechowywanie i wysyga
i zajgadunek towar-w z innych Srodk-w ko
odwrotnie,

i przechowywanie towar - w.

Zadania ruchowe (techniczne) magych stac,]

i stacje jako posterunki zapowiadawcze,
i przyj mowanie poci Ng-w pasaUerskich

i przepuszczanie pociNg-w nie zatrzymu,j

i krzyfowanie i wyprzedzanie poci Ng- w,

i ew. rozpoczynanie i koE&zenie biegu p
i przejazdy manewr owe z wagonami podl eg

i ew. obsguga techniczna taboru

Opracowali: W. Oleksiewi S. turawski.
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Drogi szynowe. Podstawy projektowania |inii i stacji k0|3j0w

WYBER MI EJSCA NA REWNIN STACYJNt

Pochyl eni e tor - wysntoasciylj noydc hO p& wdion nlo, 5 & .
Pochyl enia na przystankach osobowych mogl
dla Iinii M, P i D oraz 10a dla pozostag:
R-wnia stacyjna w dolinie
i koniecznoSli pogoUenia r-wni stacyjnej
i trudnoBamowamiyu przy wjeFfdzie i rusza

R-wnia stacyjna na wzg-rzu

i dobre odwodnienie r-wni stacyjnej
i ugatwione zatrzymywanie i ruszanie po
i pochylenia przed stacj N powinny umoUUl
wjazdowymi
Rownia
stacy/na
AL T s

R-wniayjsina w ukgadzie mieszanym

i sytuacja najcziSciej spotykana
i wady i zalety dw-ch poprzednich ukgad
Rownia
r.r!atyjna
Al

a._._

Opracowali: W. Oleksiewi®@¥g S. turawski. Wars



Drogi szynowe. Podstawy projektowania |inii i stacji ko|4jow

POGOt ENIE TOREW STACYJNYCH W PLANIE

Stacja powi nna b ygdrostynoligic&dejpmea na odci nku

Dopuszcza sifn nastnpuj Nce przypadki

¢ Tory gd@sadrei eze i dodatkowe mogN mi
mniejszych ni U minimalne dla danej k al
¢ W torach gg-wnych zasadniczych dl a | a:
zpr zechygkami i krzywymi przej Sci owymi
¢ Wtorch gg-wnych dodat kowych &§8B00muj e sin
minimaineR=200 m, wyj Nt kowo R = 180 m bez
przej Sciowych. Gdy przewiduje sin jadi
gukach przechygki i krzywe przej Sciowe
¢ Wtorach stacyjnych bocznych i bocznic
| ok

poziomychR= 180 m, wyj Ntkowo tyl ko dlIl a

¢ W torach wyci Ngowych wyj Ntkowo moUn
2600 m (j eSSl i wotiko &ego samedd kigrumkdie n  § u k

el

a

¢ Tory wagowe na odci nku 2 Oprosteipoziomg.. wagi

¢ W torach gg-wnych zasadniczych posz
odwrotnymi o promieniu R1000 m.

¢ Promienie Juk-w toorr--w znvar optr nzyecdhy urUoezn
wartoSci co naj mni ej r-wne g RO.Mi eni

POGOt ENIE TOREW STACYJNYCH W PROFI LU

Stacja powi nna b ydoziomymjimiKotejoveej. na odci nku
Dopuszcza sifn nastnpuj Nce przypadki

¢ Pochyenie¢0, 54 dla tor-w przewidzianych
pojazdem trakcyjnym.

¢ Wyj Ntkowo przy modernizacj.i i stniej
dopuszcza si zastosowani e pochyl en
przedzj azdem wagon- w.

z
n

¢ Dla tor-w komuni kacyjnych przewidzi

er :

jiauz
om

na

Nc
i a

an)

dopuszcza sticbapoahyll anisa®byOcah. | okomot y

¢ Drogi rozjazdowyej MioHipmbylenledt& dalor az na

pionowych wkl Aswyphkgdys@EmdbluhkaR

¢ Pochylenia tor-w w rejonie g-rKki rozr :
wytycznych.
¢ Tory wagowe na odci nku 2 Opoziomeiprastg.. wag.i

Opracowali: W. Oleksiewi S. turawski.
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Drogi szynowe. Podst awy

PODSTAWOWE UKGADY

projektowani a

l'inii 1 stacji

TOROWE MAGYCH STACJI

A. Maga st awotgraavejna | i nii | ed
Budynek | dworcowy
- | _peron t |
= o / ; ;:[ Peron 2 \ i
A e —
15 5 -
'\_\ 4 /_/'
N g, . P
[ Urzqdzenia tadunkowe ]
B. Maga stacja na | inii dwut or owe |
.Budyne%dwmowy
2
- i — | = /; >
—"\—u 3
“ ‘\:\ J;' /-/' 7=
N~ :, ~
[ Urzgdzenia tadunkowe -.]

rodzaje funkcja warunki techniczne

przedguooprhdkoéci i promien

linii
szlakowych- A
zasadniczépr z e az d 0 wymagane krzywe przeSci owe

bez zatrzymania or_ozlazdy ugoUone.z

e w ost’onle zal ecane rozj az
o - P 0 nawierzchnia nowa S60, S49

99 opridkoSi do 40 km/H

przyjmowanie

opromienie guk-w 304(

jazdy manewrowe

i wyprawianie m
dodatkowe poci Ng- w|o rozjazdy typowe 1:800
Z postojem ostosovane rozjazdy kr z
0 nawierzchnia nowa S49
oprindkoSi 40 km/ h, 2
boczne post -] wlopromienie guk-w min

0 rozjazdy 1:9190 ew. 1:7,5; 1:6,6; 1:4,8

onawierzchnia starold
rodzaj toru schemat A schemat B
torggd- wny zasadni ¢ 1 1,2
tor gg-wny dodat 2,3,5 3,5
tor boczny- odstawczy 7 7
tor boczny- obiegowy 9 9
torbocznrgadunkowy 11 11
tor bocznyi wagowy 15 15
tor bocznywy ci Ngowy 13 13
tor bocznyi Ueber ko och 17 17
Opracowali: W. Oleksiewi S. turawski.

kol Bjow



Drogi szynowe. Podstawy projektowania |inii i stacji kol@jow

RODZAJE DGUGDOREW STACYJNYCH

[ b udiowl

I mierzo lougl B
dami ogr el
b mindzy L lbud J -

~oporowy
N toru p

N X~ aQg
D O O O K

[ toroigd-gungao SI budowl ana zwi ANz g &
rze oOoraz rozjazd-w, Kt - rymi t en

~ O
< @

«
— O
o WUy

10724 o Odcinek
{zolowany

Dg /

Cz '
kt-rej
podczas postoj >—
poci Ng lub gru

szynowych, okr

punktem ustawiea semafora,

tarczy zaporowej lub I__rf

manewrowej i punktem -
koEowym zg§Ncz //\,
il zol owanegego z w

drogn przejazd - luz
lub ukresem (c); gdy brak ww.
ur zNdzien®@zy pul
usytuowania uk
poczNtku rozja

(e) lubzasypki toru przed '
kozgem opor owy
mi ej scem pr zej

przez tor w po
ma b){l czynne
poci Ngu na tor

luz

lwz
o l
~J

[

DjugoSi r zec ztgrwiidsjtuag o(3d g -ulUnyat)eczna z wi K
nnezbfindne dla urzNdze@ sterowania ruch

{ I=100 m dia v > 40 km/h
%@_:Li L| 7= 50mdiav<40km/h
odcinek izolowany semafor wyjazdowy

Opracowali: W. Oleksiewi®@¥g S. turawski. Wars



Drogi szynowe. Podstawy projektowania |inii i stacji koleow

ZASADY OKRESLANI A DGUGOSCI Ut YTECZNEJ

DgjugoSi uUyteczna tor-w dla skg

100 osi 25+25+] 550 m

25 m dgy5 m dgugoyd
poci Ngu na jednl 1200si | 25+25+] 650m
j edakN mot | obliczen

150 osi 25+25+] 800 m

dl a wagon-w towarowych czteroosi ow)

DjugoSi uUyteczna twr pasallarskigad- v

25 m dgy 24,5 m d{nie w
poci Ngu poci Ngu n ni U 25+161L 420m
j edmN omo wagon wagon

Liczba wagon-w w poci Ngu:
dal ekobi eUnym mil6dzdahekdobwg fPnlokanyrk 8 a

TOI

DjugoSl uUytecznN tor-w do postoju pofq
trakcyjne) naleUy przyjmowal r-wnN 20(
DjugoSl uUytecznN tor-w §gNcznicowych |
naj dguUszemu poci Ngowi na danej gNczni
Djulgo$Uyt eczna Ueberka ochronnego n- e
czonego do zatrzymania poci Ngu |j adNc e
DjugoSlI uUytecznN tor-w wyci Ngowych naé
skadu mamewreow pogowie dgugoSci poci
DgugoSi uUytecznN n a5nendyiepreayayjneizdrsymanie o
poci Ngu.

Ukresiznak okreSlI
w kt-rym odl eg(¢(
zbiegg Ncymi sifn o
wynos 4 m. (na liniach projekto
wanych) lub 3,75 m. (na liniach
moder ni zowanycl
ukresu od tSczrmego
rozjazdu, mi er i
wynosi na stacjach projekto

wanych U= 4ctaa; przyk
U=36 m dla rozjazdu o skosie 1

Opracowali: W. Oleksiewi S. turawski.

War s



Drogi szynowe. Podstawy projektowania |inii i stacji ko|8jow
SPOOBY OCHRANI ANI'A PRZEBI EGECW POCI t GC W

Ng-w po torach gg§-wnych po\

Przebiegi poci
aboru z tor-w bocznych.

wyjazdem t

W tym celu w torach bocznych projektuje :
ur z Nd z e n izae zwaeecwykalajnicami.

l___% Tor przejazau pojazdu
—re—— &> ——
Pasek \ Tabor luzem

Koziol- [ 1 -

L Zwm//zz/ca ockronna Wykolesnica
teberko ospheojnalny tor ochronny, Kkt-ry s¢
na krzyUuj Ncych sin torach i w punktaeh ¢
czone jest kozgem opdmrewphnzstasypkbhsUwi
nad gg-wkn szyny) przed kozgem na dgugoSc
wyjeUdUaj Ncych i manewr -w oraz min. 30 m
j Ncych. JesSli na Ueshernku proija zmr ave wij celgjoe d:
byl r-wna zero.

Koziog okhonmnotwyukcja zabezpieczaj Nca Ueber

/ f SHIFS o
e 1S d
S 1
< 56 S '" 140 :; ._,._.-‘ S
: A A} ..... i : : ; {
i GRS E e e

Wykolejnicaiur zNdzeni e zabezpieczaj Nce droghn p
sifn pojedylnovz yclts Nwdjeadmi ch tor-w. Wykol ej
ochronnych. Aktywna wykolejnica powoduje wykolejenie taboru w przypadku wjechania na
ni N.

Jo R

Opracowali: W. Oleksiewi®@¥g S. turawski. Wars
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-rozstawy tor-w, szeroko

Skraj nia budowli okreSla min

Rozstaw tor-w stacyjnych nal eOy

i i stacji kol®jow

ODLEGGOSCI MINDZY OSI AMI TORCW STACYJNYC]
Sci mi ndzyt ol

i mal ne odl]l

e g

okreSl a

warunk-w pracy przewidywanych na mindzy
Przy okreSlaniu rozstawiuahgr wwmnal elWysk

pogoUonych w Jukach.
Odl egdoSci wurz
oczyszczarek tguczni a.

u
Ndze@® stagych od osi t

or -

rodzaje tor - -w

rozstaw

dla tor-w stacyjnych gg-wny

(np. przy royhnthtjtswia@jiistmioe—jslﬂ 2 450m

szony do wiel koSci wystihpuj Nc (do ,400m)

szlakowychpr zyl eggych do stacji, | P- <,

mi idzytorzu urzNdze@® stagych

dl a torzyw,ktmiriyani maj N byl 2 475 m

zaporowe lub manewrowe, latarnie (zalecane 5,0 m)
. : 2490m

dla tor-w, mindzy Kkt -rymi n (zalecane 5,00 m)

dla tor-w, mindzy kt-rymi N

drenargie ze studzienkam wewn 0,8 m oraz oczyszczanien
podsypki

510 m
(zalecane 5,30 m)

dla tor-w, na kt-rych ma si 2550m
wagon- - w (zalecane 6,00 m)
dla toru wyci Ngowego i toru 6,00m/4,75m
stacyjnego (zalec. 7,50 m/6,00 m
szer. drogi +2 x 3,00 n
dla tor-w, mindzy kt . -rymi p (zalecane dodanie

urzNdzeE& p

1,50 lub 2,00 m dla

A . 2 3,50m
dla tor-w do bezpoSrednieggog (zalecane 3,50 m)
o : 2 450m
dlapozet agych tor - w i przypad (zalecane 5,00 m)
dla mindzytorzy peronowych
perony jednokrawndzi owe 2 6,00 m(zal. 9,00 m)
perony dwukrawndzi owe, doj/lz900m(zal. 1613 m)
perony dwukrawndzi owe, doj|21070m(12516m)

Opracowali: W. Ol eksiewi 20}

S. turawski .

War s



Drogi szynowe. Podstawy projektowania |inii i stacji kol].@jow
ODLEGGOS CI MI NDZY OSI| AMI TORECW STACYJNYCI
-przykgady Zanzer knoil ejf @ewa. T. Basiewicz, L.
Ci Ng drenar ski [ oczyszczarka tguczni a
! min 510 |
-
2,05 1,00 2,05 .
2 2 2 2 pu
L ] 1 | £~
77777772273 <
080
studzienka kontrolna / 'o [niejsce pracy urzgdzenia
dren zabierakowego oczyszczarki
podsypki
Droga technologiczna |l ub przeci wpoUar owa
cJ. )
[ ]
i 6,00 )
L o
L. 210 180 . 210 .
T j
2 i 4 2 .9
L | L | ]
|
Droga utwardzona jedno/dwugraowa
d jed
a) droga jednopasmowa 200 N
L 300 450 150 300 |
r |
J’ 4 ‘!- T 2 L Lolodododntntndindins "‘ 4 .!‘
OIS ipaszia : qu
b) droga dwupasmowa v
L 14,00 "
' 300 600 2,00 300 !
_ I 2 = — .:.—[ 2
et | —
1
technicznych

Perony wyspowe

a) peron jednostronny z dojsciem bocznym

l | krawgdZ peronowa czynna
030 s bezpieczeristwa (szer 10 m)
a9 | pas bezpieczerstwt —\\ -
o) A "L"_“_Zﬁ!- tory = ~E————1 600
160 min 2,80 1,60 o ——t .
in 6,00 F == =
vl; il ;]- I'peron \przejscie
b) peron dwustronny z dojsciem od czota ( np. z _k(adki} zewng!r“zny przez tor
hmin 15_0_ min 150 szer min 4,00 szer. min 240
| 1625 podpora ktadki
ktadka —4=|
I | 0075 /] | = schody
r=-Ftte——== b
L &L I' bud schoddw f = =
1725 | min 555 = 1725 = szerokost ktadki
~T160 min_ 540 =T 160 ] | min 2,40
[: min 9,00 zalecana 3,00 lub 4,00
¢) peron dwustronny z dojsciem schodami w srodkowej czesci peronu ( np.z tunelu)
min250_ min 250_ |
| =065 | min 240 [T 2525 ! i
; \ 0075 oo | ’ -
‘ . r 7 Eo—=== H —;_0,76 : i 1100
2 | "1 |y obudowa F—schody —— H +
LT T'-schoddw ! T
| | ! 7
1725 ___mn755___ _ ___ 1725 I szerokost
o T T min 7,80 i & funelu
p min 3,
.[: min 11,00 4=|| ::;: zalecana
S| 500:600
1= 106 nawet 8,00
Opracowal i W. Oleksiewi@g S. turawski War s



Drogi szynowe. Podstawy projektowania |inii i stacji kol].ljow

ZASADY UKGADANI A ROZJAZDEW W TORACH STAC®

Rozjazdy i skrzyUowania powinny byl zgodr
Typy rozjazd-w naleUy dobieral wg dopuszc
dopuszczaln . o .
poci Negaze zwranym promi e®E& guk skos rozjazdu
v ¢ 100 km/h 1200 m 1:18,5
v ¢ 60 km/h 500 m 1:12
v ¢ 40 km/h 300 m lub 190 m 1:9
Rozjazdy krzyUOowy mogN byl ukdadane w tor
do 100 km/ h. Nadiedyr anji &kad - wkigrady Uowych w

zasadniczych.

Rozjazdy o skosach winkszych od 1:9 (1: 7,
torach bocznych.

Rozjazdy gukowe stosuje sin w ograniczon)

Rozjazdy moUna u&gdgudlkach piadoorap@®myiwk | A s ¢
wy p uk g#%500mj. R

Wst awki proste mindzy rozj azwZal®sBm w tor acl
Wst awki proste mindzy rozjazwi:a%rmwzﬁr\m.pozosi

Wstawki prostani idzy ko@®cami rozjazd-w z krzyUow
tor - w r-vww?\iloiavg@m.ch
Przy pogNczeniach rozjazdowych powinno si
niezr - wnomaYlomesy o (

v(a ° a,)
b+w

W torach bocznych stacyjnych w niekt- -ryct
bez wstawek prostych.

y = [m/s’]; gdzie bi baza sztywna wagonu (20 m)

Rozjazdy zwyczajne (schematy na str. 15)
szyna skos kNt |prom a b C
S49, S60 1:9 620062 190 10,323 16,615 16,615
S49, S60 1:9 62062 300 16,615 16,615 16,615
S49,S60 | 1:12 445064 500 20,797 20,797 20,797
0
3

S49 1:14 4050 500 17,834 24,537 24,537
S49,S60| 1:185 | 3050 1200 32,409 32,409 32,409

Rozjazdy ,krszowe (schematy na

szyna skos kK Nt prom a
S49, S60 1:9 62062 190 16,615
S49 1:9 62062 300 22,639

Opracowali: W. Oleksiewi®@¥g S. turawski. Wars



Drogi szynowe. Podstawy

POSZERZENI A Ml

Na magych
dl a umieszczeni
maksymal nej
rozwi Nz a .

a

stacjach

mi

projektowani a

NDZYTORZY

i ni

ndzy

pridkoSci

P

linii i stacji kol2jow

i dwutorowych t
tegoriniinii kglepweponaa .
oci Ng-w pasad

C
~

S
W
r

X N O

Uer s ki

Dwa guki
odwrotne i cztery
krzywe ©pr
(R <4000 m)

os toru odsuwanego

Dwa guki
odwrotne bez
krzywych
przej Scizo
4000 m)

u

Cztery krzywe
przej Scio

guk-w kodg

ur

kkp e

ma

Przykgad

Opracowal i:

W.

Ol eksi ewi Q0%

Dl a zadanych rozs

minimalnej dgugo$S

oraz mini al nych i

guk - w (bez przech| ¥

przej Sciowych) mo q

wy l i cwaarjtNoc&ior aXt a = '
poszerzenia.

PowyUsz rozwi Nzani a s N sHz.c zBeagd-ugconw o Copnt - ywni
ukgad- - w geometrycznych toru

S. turawski . War s



Drogi szynowe. Podstawy projektowania |inii i stacji kol].3jow

DROGI ZWROTNICOWE

Poch;enie kil ku tor-w rozjazdami nazywa l
rozwi Nzaniem jest droga zwrotnicowa popr ¢
naj dguUsza z moUliwych (rysunek poni Uej) .

Oszczfindniejsze sN ukgady prowadzone pod |
X2, X3, x4 a nawet x5.

I m kr -tgwaottnbogawa, tym bardzi ej prawi dg

9 x (6,004 500+4,75) =9 x1575= 141,75

9x 4,75 = 42,75

9 x 5,00 = 4500

— I
o, | R=300 T=1662 |4.75
500

9 x 6,00= 5400 49+ 190-1: 9

s49-190-1:9

6,00

560-300-1:9 ukres
Droga zwrotnicowa powinna umoUl i wial wsz
i manewrowe.
Drogi zwrotnicowe zgrupowane w jednym Kkoo¢

NAJCZNS$ Cl EJ WYSTNPUJ} CE POGI CZENI A TOREW

Rozgagnzienie tor - -w

;dlar=300m, r=200 m

w=AB- (c+t); Wiin = 6,00 m

PogNczenie tor-w r-wnoleggych

m=d @tga
NB—i:\/m2+d2 =s@
sina

w= AB- (q+cz); Wmin = 6,00 m
dla rozjazd-w z

wstawkn prostN pr y
v P

w. =— | ecz nie mni
10

min

Opracowali: W. Oleksiewi®@¥g S. turawski. Wars



Drogi szynowe. Podstawy projektowania |inii i stacji kol].4j0w

WSTAWKI PROSTE W TORACH STACYJNYCH

Mindzy rozjazdmmii ogakamobzkagdwy mi powi nt
o odpowiedniej dgugoSci
Zasady okreSlania dgugB&zpowsNdweki @r MTi ¢
warunk-w technicznych, jakom powinny odp
10.101998.
Poni Uej przedstawiono interpretacje tych
Ukgad 1

1-—“",‘_—_
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w torach gg-wnych zasadni g Whin = 15,00 m

w torach gg-wnych dodat ko

poszerzenie w styku przediglicowym Wmin= 6,00 m

w bocznych torach stacyjnych lub gayzjazd nr 2 nie ma

poszerzenia w styku przediglicowym Winin = O
Ukgad 2

dla rozjazd-w z iglicami g W =0
rozjazdy typu S49 oraz typ S&0-1:9) min =
dla rozjazd-w z iglicami [

-w t or ac hzasagnicamycly ¢ h Wmin = 15,00 m
-w pozostagych torach, pr z

warunek Whin = v/6 [m] Wmin = 6,00 m
Ukgad 3

w torach gg-wnych z Whin = 15,00 m warunek
W pozostagych torac Wnin = 6,00 m Wmin = V/6 [M]
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