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TYPY I RODZAJE STACJI  KOLEJOWYCH  
 

Podziağ ze wzglňdu na: 

rodzaj przewoz·w i pracy techniczno ruchowej 

osobowe, towarowe, osobowo-towarowe, rozrzŃdowe, ğadunkowe, 

postojowe, przeğadunkowe 

poğoŨenie na sieci kolejowej 

kraŒcowe, wňzğowe, poŜrednie 

wielkoŜĺ pracy 

mağe, Ŝrednie, duŨe 

ukğad tor·w stacyjnych 

czoğowe, przechodnie, mieszane 

specjalny charakter pracy 

portowe, przemysğowe, ğadunkowe miejskie, graniczne 

 

 

ZADANIA MAĞYCH STACJI KOLEJOWYCH 

 

Praca mağej stacji obejmuje czynnoŜci techniczne, zwiŃzane z prowadzeniem ruchu pociŃg·w 

oraz czynnoŜci handlowe, zwiŃzane z przewozami os·b i towar·w. 

 

Zadania eksploatacyjne (handlowe) mağych stacji 

ï obsğuga ruchu osobowego wraz z ekspedycjŃ bagaŨu podr·Ũnych, 

ï przyjmowanie, przechowywanie i wysyğanie przesyğek pocztowych, 

ï zağadunek towar·w z innych Ŝrodk·w komunikacji do wagon·w kolejowych i 

odwrotnie, 

ï przechowywanie towar·w. 

 

Zadania ruchowe (techniczne) mağych stacji 

ï stacje jako posterunki zapowiadawcze, 

ï przyjmowanie pociŃg·w pasaŨerskich i towarowych zatrzymujŃcych siň na stacji, 

ï przepuszczanie pociŃg·w nie zatrzymujŃcych siň na stacji, 

ï krzyŨowanie i wyprzedzanie pociŃg·w, 

ï ew. rozpoczynanie i koŒczenie biegu pociŃg·w 

ï przejazdy manewrowe z wagonami podlegajŃcymi wyğadunkowi lub zağadunkowi 

ï ew. obsğuga techniczna taboru 
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WYBčR MIEJSCA NA RčWNIŇ STACYJNł 

 

Pochylenie tor·w stacyjnych powinno wynosiĺ od 0 ă do 0,5 ă. 

Pochylenia na przystankach osobowych mogŃ byĺ wiňksze od 2,5 ă lecz nie wiňksze niŨ 6ă 

dla linii M, P i D oraz 10ă dla pozostağych linii. 

 

R·wnia stacyjna w dolinie  

ï koniecznoŜĺ poğoŨenia r·wni stacyjnej poza ciekiem 

ï trudnoŜci przy hamowaniu przy wjeŦdzie i ruszaniu ze stacji 

 
 

R·wnia stacyjna na wzg·rzu 

ï dobre odwodnienie r·wni stacyjnej 

ï uğatwione zatrzymywanie i ruszanie pociŃg·w 

ï pochylenia przed stacjŃ powinny umoŨliwiaĺ ruszanie pociŃg·w przed semaforami 

wjazdowymi 

 
 

R·wnia stacyjna w ukğadzie mieszanym 

ï sytuacja najczňŜciej spotykana 

ï wady i zalety dw·ch poprzednich ukğad·w 
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POĞOŧENIE TORčW STACYJNYCH W PLANIE 

 

Stacja powinna byĺ poğoŨona na odcinku prostym linii kolejowej. 

Dopuszcza siň nastňpujŃce przypadki. 

Ç Tory gğ·wne zasadnicze i dodatkowe mogŃ mieĺ odcinki ğukowe o promieniach nie 

mniejszych niŨ minimalne dla danej kategorii linii kolejowej. 

Ç W torach gğ·wnych zasadniczych dla jazd pociŃg·w bez zatrzymania stosuje siň ğuki 

z przechyğkami i krzywymi przejŜciowymi. 

Ç W torach gğ·wnych dodatkowych stosuje siň ğuki o promieniach R ² 300 m, 

minimalne R = 200 m, wyjŃtkowo R = 180 m bez przechyğek i krzywych 

przejŜciowych. Gdy przewiduje siň jadň pociŃg·w bez zatrzymania naleŨy stosowaĺ w 

ğukach przechyğki i krzywe przejŜciowe. 

Ç W torach stacyjnych bocznych i bocznicowych dopuszcza siň promienie ğuk·w 

poziomych R = 180 m, wyjŃtkowo tylko dla lokomotyw manewrowych R = 150 m. 

Ç W torach wyciŃgowych wyjŃtkowo moŨna stosowaĺ ğuki poziome o promieniach R 

²600 m (jeŜli wiňcej niŨ jeden ğuk, to tylko tego samego kierunku). 

Ç Tory wagowe na odcinku 20 m + dğ. wagi + 20 m muszŃ byĺ proste i poziome. 

Ç W torach gğ·wnych zasadniczych poszerzenia miňdzytorza dokonuje siň ğukami 

odwrotnymi o promieniu R ²1000 m. 

Ç Promienie ğuk·w tor·w na przedğuŨeniu tor·w zwrotnych rozjazd·w powinny mieĺ 

wartoŜci co najmniej r·wne promieniom ğuk·w tych rozjazd·w (RĞ ² RR). 

 

 

POĞOŧENIE TORčW STACYJNYCH W PROFILU 

 

Stacja powinna byĺ poğoŨona na odcinku poziomym linii kolejowej. 

Dopuszcza siň nastňpujŃce przypadki. 

Ç Pochylenie ¢ 0,5ă dla tor·w przewidzianych na post·j wagon·w nie sprzňgniňtych z 

pojazdem trakcyjnym. 

Ç WyjŃtkowo przy modernizacji istniejŃcych stacji z torami o pochyleniu 2,5ă 

dopuszcza siň zastosowanie pochylenia 1,5ă wraz z dodatkowymi zabezpieczeniami 

przed zjazdem wagon·w. 

Ç Dla tor·w komunikacyjnych przewidzianych do jazd lokomotyw z wagonami 

dopuszcza siň pochylenia ¢ 25ă, a dla samych lokomotyw ¢ 60ă. 

Ç Drogi rozjazdowe moŨna ukğadaĺ wyjŃtkowo na pochyleniach ¢ 5ă oraz na ğukach 

pionowych wklňsğych a na ğukach wypukğych dla R ² 5000 m. 

Ç Pochylenia tor·w w rejonie g·rki rozrzŃdowej okreŜla siň wg odpowiednich 

wytycznych. 

Ç Tory wagowe na odcinku 20 m + dğ. wagi + 20 m muszŃ byĺ poziome i proste. 
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PODSTAWOWE UKĞADY TOROWE MAĞYCH STACJI 

 

A. Mağa stacja na linii jednotorowej 

 
B. Mağa stacja na linii dwutorowej 

 
rodzaje tor·w funkcja warunki techniczne 

gğ·wne 

zasadnicze 

przedğuŨenie tor·w 

szlakowych - 

przejazd pociŃg·w 

bez zatrzymania, 

ew. post·j 

o prňdkoŜci i promienie ğuk·w poziom. jak na 

linii  

o wymagane krzywe przejŜciowe 

o rozjazdy uğoŨone z ĂjazdŃ na wprostò 

o nie zalecane rozjazdy krzyŨowe 

o nawierzchnia nowa S60, S49 

dodatkowe 

przyjmowanie 

i wyprawianie 

pociŃg·w 

z postojem 

o prňdkoŜĺ do 40 km/h 

o promienie ğuk·w 300 m i wiňksze, min. 200 

m 

o rozjazdy typowe 1:9-300 

o stosowane rozjazdy krzyŨowe 

o nawierzchnia nowa S49 

boczne 
post·j wagon·w i 

jazdy manewrowe 

o prňdkoŜĺ 40 km/h, 20 km/h ew. 5 km/h 

o promienie ğuk·w min. 180 m 

o rozjazdy 1:9-190 ew. 1:7,5; 1:6,6; 1:4,8 

o nawierzchnia starouŨyteczna 

 

rodzaj toru schemat A schemat B 

tor gğ·wny zasadniczy 1 1, 2 

tor gğ·wny dodatkowy 2, 3, 5 3, 5 

tor boczny - odstawczy 7 7 

tor boczny - obiegowy 9 9 

tor boczny - ğadunkowy 11 11 

tor boczny ï wagowy 15 15 

tor boczny - wyciŃgowy 13 13 

tor boczny ï Ũeberko ochr. 17 17 
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RODZAJE DĞUGOśCI TORčW STACYJNYCH 

 

DğugoŜĺ budowlana toru ï  

dğugoŜĺ mierzona miňdzy 

rozjazdami ograniczajŃcymi ten 

tor lub miňdzy rozjazdem a 

kozğem oporowym (wraz z 

zasypkŃ toru przed kozğem).  

DğugoŜĺ og·lna toru ï dğugoŜĺ budowlana zwiňkszona o dğugoŜĺ rozjazd·w leŨŃcych w 

tym torze oraz rozjazd·w, kt·rymi ten tor zaczyna siň i koŒczy. 

DğugoŜĺ uŨyteczna toru ï 

czňŜĺ dğugoŜci budowlanej, na 

kt·rej powinien zmieŜciĺ siň 

podczas postoju okreŜlony 

pociŃg lub grupa pojazd·w 

szynowych, okreŜlona pomiňdzy 

punktem ustawienia semafora, 

tarczy zaporowej lub 

manewrowej i punktem 

koŒcowym zğŃcza odcinka 

izolowanego zwalniajŃcego 

drogň przejazdu pociŃgu (a, b) 

lub ukresem (c); gdy brak ww. 

urzŃdzeŒ - miňdzy punktami 

usytuowania ukres·w(d), 

poczŃtku rozjazdu, wykolejnicy 

(e) lub zasypki toru przed 

kozğem oporowym (f), ew. 

miejscem przejŜcia lub przejazdu 

przez tor w poziomie szyn, jeŜli 

ma byĺ czynne w czasie postoju 

pociŃgu na torze. 

 

 

 

 

 
 

 
DğugoŜĺ rzeczywista (og·lna) toru ï dğugoŜĺ uŨyteczna zwiňkszona o dğugoŜci toru 

niezbňdne dla urzŃdzeŒ sterowania ruchem i jego bezpieczeŒstwa. 

  
odcinek izolowany semafor wyjazdowy 
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ZASADY OKREśLANIA DĞUGOśCI UŧYTECZNEJ TORčW STACYJNYCH 

 

 

DğugoŜĺ uŨyteczna tor·w dla skğad·w pociŃg·w towarowych 

25 m dğugoŜci 

pociŃgu na 

jednŃ lokomotywň 

5 m dğugoŜci pociŃgu 

na jednŃ oŜ 

obliczeniowŃ 

100 osi 25+25+100Ŀ5 550 m 

120 osi 25+25+120Ŀ5 650 m 

150 osi 25+25+150Ŀ5 800 m 

dla wagon·w towarowych czteroosiowych przyjmuje siň 3 osie obliczeniowe 

 

DğugoŜĺ uŨyteczna tor·w dla skğad·w pociŃg·w pasaŨerskich dalekobieŨnych 

25 m dğugoŜci 

pociŃgu na 

jednŃ lokomotywň 

24,5 m dğugoŜci 

pociŃgu na jeden 

wagon 

nie wiňcej 

niŨ 16 

wagon·w 

25+16Ŀ24,5 420 m 

Liczba wagon·w w pociŃgu:  

dalekobieŨnym miňdzynarodowym ï 16, dalekobieŨnym krajowym ï 12, lokalnym - 8 

 

DğugoŜĺ uŨytecznŃ tor·w do postoju pociŃg·w pasaŨerskich podmiejskich (zespoğy 

trakcyjne) naleŨy przyjmowaĺ r·wnŃ 200 m. 

DğugoŜĺ uŨytecznŃ tor·w ğŃcznicowych lub objazdowych naleŨy przyjmowaĺ r·wnŃ 

najdğuŨszemu pociŃgowi na danej ğŃcznicy. 

DğugoŜĺ uŨyteczna Ũeberka ochronnego nie powinna byĺ mniejsza niŨ 50 m, a przezna-

czonego do zatrzymania pociŃgu jadŃcego z duŨŃ prňdkoŜciŃ nie mniejsza niŨ 150 m. 

DğugoŜĺ uŨytecznŃ tor·w wyciŃgowych naleŨy przyjmowaĺ r·wnŃ dğugoŜci najdğuŨszego 

skğadu manewrowego (ew. poğowie dğugoŜci pociŃgu zbiorowego dla danej linii kol.). 

 

 

DğugoŜĺ uŨytecznŃ naleŨy powiňkszaĺ o 10 · 15 m na nieprecyzyjne zatrzymanie 

pociŃgu. 

 

 

Ukres ï znak okreŜlajŃcy miejsce, 

w kt·rym odlegğoŜĺ miňdzy 

zbiegajŃcymi siň osiami tor·w 

wynosi 4 m. (na liniach projekto-

wanych) lub 3,75 m. (na liniach 

modernizowanych); odlegğoŜĺ 

ukresu od Ŝrodka geometrycznego 

rozjazdu, mierzona po osi tor·w, 

wynosi na stacjach projekto-

wanych U = 4ctga; przykğadowo 

U=36 m dla rozjazdu o skosie 1:9. 
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SPOSOBY OCHRANIANIA PRZEBIEGčW POCIłGčW 

 

Przebiegi pociŃg·w po torach gğ·wnych powinny byĺ chronione przed niezamierzonym 

wyjazdem taboru z tor·w bocznych. 

W tym celu w torach bocznych projektuje siň zwrotnice i Ũeberka ochronne lub montuje 

urzŃdzenia mechaniczne zwane wykolejnicami.  

 

 
  

ŧeberko ochronne ï specjalny tor ochronny, kt·ry sğuŨy dla zabezpieczenia ruchu pociŃg·w 

na krzyŨujŃcych siň torach i w punktach odgağňŦnych oraz do postoju taboru. ŧeberko zakoŒ-

czone jest kozğem oporowym z zasypkŃ ŨwirowŃ. Zasypkň stosuje siň na szynach (0,10 cm 

nad gğ·wkň szyny) przed kozğem na dğugoŜci min. 15 m dla awaryjnego przyjňcia pociŃg·w 

wyjeŨdŨajŃcych i manewr·w oraz min. 30 m dla awaryjnego przyjňcia pociŃg·w wjeŨdŨa-

jŃcych. JeŜli na Ũeberku nie przewiduje siň postoju pojazd·w, jego dğugoŜĺ uŨyteczna moŨe 

byĺ r·wna zero. 

 

Kozioğ oporowy ï konstrukcja zabezpieczajŃca Ũeberko ochronne lub tor wyciŃgowy.  

 

 
 

Wykolejnica ï urzŃdzenie zabezpieczajŃce drogň przebiegu przed przypadkowym stoczeniem 

siň pojedynczych pojazd·w z sŃsiednich tor·w. Wykolejnice sŃ wğŃczane do zespoğu urzŃdzeŒ 

ochronnych. Aktywna wykolejnica powoduje wykolejenie taboru w przypadku wjechania na 

niŃ. 
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ODLEGĞOśCI MIŇDZY OSIAMI TORčW STACYJNYCH 

-rozstawy tor·w, szerokoŜci miňdzytorzy - 

 

 

§ Skrajnia budowli okreŜla minimalne odlegğoŜci lokalizowania urzŃdzeŒ na stacji. 

§ Rozstaw tor·w stacyjnych naleŨy okreŜlaĺ w zaleŨnoŜci od przeznaczenia tor·w oraz 

warunk·w pracy przewidywanych na miňdzytorzach. 

§ Przy okreŜlaniu rozstawu tor·w naleŨy uwzglňdniaĺ zmiany wymiar·w skrajni w torach 

poğoŨonych w ğukach. 

§ OdlegğoŜci urzŃdzeŒ stağych od osi tor·w powinny uwzglňdniaĺ zastosowanie 

oczyszczarek tğucznia. 

 

rodzaje tor·w rozstaw tor·w 

dla tor·w stacyjnych gğ·wnych zasadniczych  
(np. przy rozbudowie istniejŃcych stacji, rozstaw moŨe byĺ zmniej-

szony do wielkoŜci wystňpujŃcych w torach gğ·wnych zasadniczych 

szlakowych przylegğych do stacji, jeŜli nie przewiduje siň na 

miňdzytorzu urzŃdzeŒ stağych wymagajŃcych zwiňkszenia) 

² 4,50 m 

(dop. 4,00 m) 

dla tor·w, miňdzy kt·rymi majŃ byĺ ustawione semafory, tarcze 

zaporowe lub manewrowe, latarnie 
² 4,75 m 

(zalecane 5,0 m) 

dla tor·w, miňdzy kt·rymi majŃ byĺ ustawione sğupy trakcyjne 
² 4,90 m 

(zalecane 5,00 m) 

dla tor·w, miňdzy kt·rymi majŃ byĺ umieszczone ciŃgi 

drenarskie ze studzienkami Å wewn 0,8 m oraz oczyszczaniem 

podsypki 

5,10 m 

(zalecane 5,30 m) 

dla tor·w, na kt·rych ma siň odbywaĺ naprawa lub obrzŃdzanie 

wagon·w 
² 5,50 m 

(zalecane 6,00 m) 

dla toru wyciŃgowego i toru gğ·wnego zasadniczego / innego 

stacyjnego 

6,00 m / 4,75 m 

(zalec. 7,50 m/6,00 m) 

dla tor·w, miňdzy kt·rymi projektowana jest droga koğowa 

szer. drogi +2 x 3,00 m 

(zalecane dodanie 

1,50 lub 2,00 m dla 

urzŃdzeŒ podziemnych) 

dla tor·w do bezpoŜredniego przeğadunku 
² 3,50 m 

(zalecane 3,50 m) 

dla pozostağych tor·w i przypadk·w 
² 4,50 m 

(zalecane 5,00 m) 

dla miňdzytorzy peronowych 

perony jednokrawňdziowe 

perony dwukrawňdziowe, dojŜcie w poziomie 

perony dwukrawňdziowe, dojŜcie kğadkŃ lub tunelem 

 

² 6,00 m (zal. 9,00 m) 

² 9,00 m (zal. 10-13 m) 

² 10,70 m (12,5-16 m) 
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ODLEGĞOśCI MIŇDZY OSIAMI TORčW STACYJNYCH 
- przykğady zaczerpniňte z Linie kolejowe. T. Basiewicz, L. RudziŒski, M. Jacyna - 

 
 

CiŃg drenarski i oczyszczarka tğucznia 

 
Droga technologiczna lub przeciwpoŨarowa 

 
Droga utwardzona jedno/dwupasmowa 

 
Perony wyspowe 
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ZASADY UKĞADANIA ROZJAZDčW W TORACH STACYJNYCH 

 

Rozjazdy i skrzyŨowania powinny byĺ zgodne z typami szyn w torach. 

Typy rozjazd·w naleŨy dobieraĺ wg dopuszczalnej prňdkoŜci na kierunku zwrotnym 

 

dopuszczalna prňdkoŜĺ 

pociŃgu na torze zwrotnym 
promieŒ ğuku rozjazdu skos rozjazdu 

v ¢ 100 km/h 1 200 m 1:18,5 

v ¢ 60 km/h 500 m 1:12 

v ¢ 40 km/h 300 m lub 190 m 1:9 

 

Rozjazdy krzyŨowy mogŃ byĺ ukğadane w torach dla prňdkoŜci pociŃgu w kierunku prostym 

do 100 km/h. NaleŨy unikaĺ ukğadania rozjazd·w krzyŨowych w torach gğ·wnych 

zasadniczych. 

Rozjazdy o skosach wiňkszych od 1:9 (1:7,5; 1:7; 1:6,6; 1:4,8) mogŃ byĺ ukğadane tylko w 

torach bocznych. 

Rozjazdy ğukowe stosuje siň w ograniczonych przypadkach. 

Rozjazdy moŨna ukğadaĺ w zağomach na ğukach pionowych wklňsğych (R ² 2000 m) i 

wypukğych (R ² 5000 m). 

Wstawki proste miňdzy rozjazdami w torach gğ·wnych zasadniczych w ² 15 m. 

Wstawki proste miňdzy rozjazdami w pozostağych torach stacyjnych 
6

v
w=  i w ² 6 m. 

Wstawki proste miňdzy koŒcami rozjazd·w z krzyŨownicami ğukowymi w poğŃczeniach 

tor·w r·wnolegğych 
10

v
w=  i w ² 6 m. 

Przy poğŃczeniach rozjazdowych powinno siň sprawdzaĺ przyrost przyspieszenia 

niezr·wnowaŨonego (ydop = 1,0 m/s
3
) 

( )
wb

aav

+

°
= 21y  [m/s

3
]; gdzie b ï baza sztywna wagonu (20 m) 

W torach bocznych stacyjnych w niekt·rych przypadkach moŨliwe jest ukğadanie rozjazd·w 

bez wstawek prostych. 

Rozjazdy zwyczajne (schematy na str. 15) 

szyna skos kŃt promieŒ a b c 

S49, S60 1:9 6 2̄0ô25ò 190 10,523 16,615 16,615 

S49, S60 1:9 6 2̄0ô25ò 300 16,615 16,615 16,615 

S49, S60 1:12 4 4̄5ô49ò 500 20,797 20,797 20,797 

S49 1:14 4 0̄5ô08ò 500 17,834 24,537 24,537 

S49, S60 1:18,5 3 0̄5ô39ò 1200 32,409 32,409 32,409 

Rozjazdy krzyŨowe (schematy na str. 15) 

szyna skos kŃt promieŒ a 

S49, S60 1:9 6 2̄0ô25ò 190 16,615 

S49 1:9 6 2̄0ô25ò 300 22,639 
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POSZERZENIA MIŇDZYTORZY 

 

 

Na mağych stacjach linii dwutorowych stosuje siň rozsuniňcie tor·w gğ·wnych zasadniczych 

dla umieszczenia miňdzy nimi peronu. W zaleŨnoŜci od kategorii linii kolejowej oraz 

maksymalnej prňdkoŜci pociŃg·w pasaŨerskich na tej linii stosuje siň jedno z poniŨszych 

rozwiŃzaŒ. 

 

 

 

 

Dwa ğuki koğowe 

odwrotne i cztery 

krzywe przejŜciowe 

(R < 4000 m) 

 

 

 

Dwa ğuki koğowe 

odwrotne bez 

krzywych 

przejŜciowych (R ² 

4000 m) 

 

 

 

Cztery krzywe 

przejŜciowe bez 

ğuk·w koğowych 

 
 

 

 

Przykğad 

Dla zadanych rozstaw·w tor·w, 

minimalnej dğugoŜci wstawki prostej 

oraz minimalnych wielkoŜci promieni 

ğuk·w (bez przechyğek i krzywych 

przejŜciowych) moŨna rozwiŃzaĺ ukğad 

wyliczajŃc wartoŜĺ kŃta a oraz dğugoŜĺ 

poszerzenia x.  

 

PowyŨsze rozwiŃzania sŃ szczeg·ğowo om·wione w ksiŃŨce H. Bağuch. Optymalizacja 

ukğad·w geometrycznych toru 
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DROGI ZWROTNICOWE  

 

PoğŃczenie kilku tor·w rozjazdami nazywane jest drogŃ zwrotnicowŃ. Najprostszym 

rozwiŃzaniem jest droga zwrotnicowa poprowadzona pod kŃtem rozjazdowym, jednoczeŜnie 

najdğuŨsza z moŨliwych (rysunek poniŨej).  

Oszczňdniejsze sŃ ukğady prowadzone pod kŃtami r·wnymi wielokrotnoŜci kŃta rozjazdu np. 

x2, x3, x4 a nawet x5. 

Im kr·tsza droga zwrotnicowa, tym bardziej prawidğowe i efektywne jest jej rozwiŃzanie. 

 
Droga zwrotnicowa powinna umoŨliwiaĺ wszystkie przewidziane przejazdy pociŃgowe 

i manewrowe. 

Drogi zwrotnicowe zgrupowane w jednym koŒcu stacji nazywa siň ĂgğowicŃ stacyjnŃò. 

 

 

NAJCZŇśCIEJ WYSTŇPUJłCE POĞłCZENIA TORčW 

 

Rozgağňzienie tor·w 

 

actgÖ=dm  

dsdm
d

AB Ö=+== 22

sina
 

2

a
tgrt Ö= ; dla r = 300 m, r = 200 m 

( )tcABw +-= ; wmin = 6,00 m 
 

 

 

PoğŃczenie tor·w r·wnolegğych 

 

actgÖ=dm  

dsdm
d

AB Ö=+== 22

sina
 

( )21 ccABw +-= ; wmin = 6,00 m 

dla rozjazd·w z krzyŨownicŃ ğukowŃ 

wstawkň prostŃ przyjmujemy wg wzoru 

10
min

v
w =   lecz nie mniej niŨ 6,00 m  
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WSTAWKI PROSTE W TORACH STACYJNYCH  

 

Miňdzy rozjazdami oraz rozjazdami i ğukami koğowymi powinny byĺ ukğadane wstawki proste 

o odpowiedniej dğugoŜci. 

 

Zasady okreŜlania dğugoŜci wstawek prostych zawiera RozporzŃdzenie MTiGM w sprawie 

warunk·w technicznych, jakom powinny odpowiadaĺ budowle kolejowe i ich usytuowanie. 

10.10.1998. 

 

PoniŨej przedstawiono interpretacje tych zasad. 

 

 

Ukğad 1 

 

w torach gğ·wnych zasadniczych wmin = 15,00 m 

w torach gğ·wnych dodatkowych, jeŜli rozjazd nr 2 ma 

poszerzenie w styku przediglicowym 
wmin =   6,00 m 

w bocznych torach stacyjnych lub gdy rozjazd nr 2 nie ma 

poszerzenia w styku przediglicowym 
wmin = 0 

 

Ukğad 2 

 
 

dla rozjazd·w z iglicami stycznymi do opornicy (wszystkie 

rozjazdy typu S49 oraz typ S42-300-1:9) 
wmin = 0 

dla rozjazd·w z iglicami przecinajŃcymi opornicň  

- w torach gğ·wnych zasadnicznych 

- w pozostağych torach, przy czym powinien byĺ speğniony 

warunek wmin = v/6 [m] 

 

wmin = 15,00 m 

 

wmin =   6,00 m 

 

Ukğad 3 

 
 

w torach gğ·wnych zasadniczych wmin = 15,00 m warunek 

wmin = v/6 [m] w pozostağych torach wmin = 6,00 m 

 

 

 


